1. Zamawiający wymaga ukłądu hamulcowego z hamulcami bębnowymi przedniej i tylnej osi (pkt. 3.2 Załącznika nr 5 do SIWZ) 

Czy Zamawiający dopuści zaproponowanie podwozia z hamulcami tarczowymi na obu osiach, których skuteczność hamowania w porównaniu z hamulcami bębnowymi jest znacząco wyższa, ponadto posiadającymi właściwości samooczyszczenia po jeździe w terenie, tak więc rozwiązania lepszego od wymaganego przez Zamawiającego?
2. Zamawiający wymaga by pojazd wyposażony był w skrzynię biegów wyposażoną w chłodnicę oleju (punkt 3.3 Załącznika nr 5 do SIWZ)

Wymagane przez Zamawiającego rozwiązanie stosuje w tej klase wyłącznie firma Mercedes-Benz co z góry wyklucza wykonawców stosujących inne podwozia. Ponadto pozostali producenci posiadają rozwiązania gdzie skrzynia biegów konstrukcyjnie przystosowana jest do pracy w trudnych warunkach bez konieczności stosowania chłodnicy oleju. W skrzyni biegów wyposażonej w chłodnicę oleju prawdopodobieństwo wystąpienia awarii jest znacznie wyższe poprzez mogące wystąpić rozszczelnienie chłodnicy, połączeń, przewodów olejowych. Zamawiający wybierając pojazd powinien mieć na uwadze że pojazd będzie eksploatowany przez okres co najmniej kilkunastu lat, oraz to, że po upływie gwarancji na podwozie koszty serwisu spadają na Niego, a koszt wymiany uszkodzonej chłodnicy oleju będze wysoki. Czy wobec wyżej wymienionych argumentów Zamawiający dopuści zaproponowanie podwozia ze skrzynią biegów bez chłodnicy?
3. zamawiający wymaga by pojazd posiadał podesty umożliwiające dostęp do sprzętu, w tym także nad kołami tylnymi pojazdu (punkt 4.2 Załącznika nr 5 do SIWZ)

Czy Zamawiający dopuści rozwiązanie zabudowy pojazdu bez otwieranego nadkola tylnego jednakże z podestami bocznym tak rozwiązanymi, by umożliwiały ergonomiczny i zgodny z przepsami dostęp do sprzętu ulokowanego na górnych półkach zabudowy? Rozwiązanie takie ma swoje zalety a główną z nich jest brak problemów z częstymi wymianami elementów amortyzujących i blokujących (siłowniki, amortyzator, zamki), które z racji narażenia na ciągłe oddziaływanie wilgoci, błota, kurzy, soli, śniegu zużywają ponadprzeciętnie szybko. Dopuszczenie takiego rozwiązania spowoduje, że kosztów utrzymania samochodu po okresie gwarancji (szczególnie ważne jeśli użytkownikiem jest OSP) nie będą podnosiły wydatki związane z częstymi kłopotliwymi i niestety koniecznymi wymianami uszkodzonych elementów otwieranego nadkola.
4. Zamawiający wymaga by w przedziale pracy autopompy zamontowany był włącznik do uruchomienia silnika pojazdu i załączenia autopompy. Włącznik musi być aktywny przy neutralnej pozycji skrzyni biegów (punkt 4.24 Załącznika nr 5 do SIWZ)

Chcielibyśmy zwrócić uwagę, że włączanie i wyłączanie silnika pojazdu, ze względu na nagłe obciążenie mechanizmów pracujących, powinno odbywać się za pomocą stacyjki pojazdu, po uprzednim rozłączeniu elementów napędowych. O ile wyłączenie silnika pojazdu w przedziale obsługi autopompy tłumaczyć można koniecznością sytuacji nagłej (np. konieczność natychmiastowego zaprzestania podawania środków gaśniczych) o tyle ponowne jego uruchomienie z uwagi na obciążenie mechaniczne sprzęgniętych już ze sobą elementów nie powinno się odbywać z tyłu. Umieszczanie w tylnym przedziale włącznika startu silnika powodować będzie, że obsługujący będą zgodnie z założeniem że skoro jest, używająć go znacznie częściej niż wymagałaby tego sytuacja nagła co skutkować może uszkodzeniem układu napędowego pompy. 

Ponadto rozwązanie opisane przez Zamawiającego, wymaga zastosowania dodatkowego sprzęgła i czujnika położenia dźwigni zmiany biegów co w znacznym stopniu komplikuje konstrukcję i podraża koszt budowy pojazdu, a ponadto powoduje że ryzyko wystąpienia elentuanej awarii jest znacznie wyższe.
Czy wobec powyżej przedstawionych logicznych argumentów, Zamawiający dopuści zaproponowaniepojazdu który w przedziale autopompy nie posiada włącznika do uruchamiania silnika pojazdu i załączenia autopompy?

